AUTOGARD SERIE 820
Sicherheitskupplung fiir den Schwerlastbereich

Autogard entwickelt und produziert seit 35 Jahren Sicherheitskupplungen. Diese langjahrigen Erfahrungen spiegeln sich in den
aktuellen Produkten wieder. Die Serie 820 ist ein Beispiel fiir die zeitgeméRe Umsetzung der gewonnenen Erkenntnisse in ein
modemes Produkt, welches die hohen Anforderungen unserer Kunden erfilit.

Die Serie 820 wurde speziell fiir Einsatzfélle entwickelt, die:

- hohes Drehmoment
- hohe Drehzahlen
- hohe Flexibilitét

erfordem.

Die Flexibilitét erzielt die Serie 820 durch die
standardisierten Module, welche die Sicherheitsfunktion
{ibemehmen. Die Anzahl der Module, die GroRe und die
Position bestimmen das Abschaltdrehmoment der
Kupplung. Die physikalische Form der Kupplung kann
flexibel an den Einsatzfall angepasst werden. Kleine und
grole Drehmomente, niedrige oder hohe Drehzahlen,
Ausgleich von starkem Wellenversatz oder andere
einsatzfallabhangige Parameter kdnnen durch die
mechanischen Komponenten verwirklicht werden. Die
Kupplungsmodule sind immer gleich, einzig die GroRe
wechselt. Diese Kombination aus flexibler Gestaltung und
standardisierter Sicherheitskupplung erlaubt es den
Autogard Ingenieuren auch dann, wenn die Ausfiihrung
nicht im Katalog aufgefiihrt ist, eine Lésung anzubieten. Das
Abschaltdrehmoment der Kupplung ist abhéngig von der
Anzahl, der GroRe der Module sowie dem Radius auf dem Eingerastet
sie montiert werden.

Funktion der Module:

Die Kupplung ist zweigeteilt. Die Verbindung der Halften
geschieht durch die Module. Eine gehartete Aufnahme (1)
wird in dem einen Teil der Kupplung montiert. In diese
Aufnahme driickt ein kegelférmiger Verbindungskérper (2).
Der Kegel wird durch Federn (4) vorgespannt, die auf einen
segmentierten Ring (3) driicken. Durch die Federkraft wird
ein Anpressdruck erzeugt, der multipliziert mit dem Radius
auf dem die Module montiert werden, das
Abschaltdrehmoment der Kupplung ergibt. Sollte das
Drehmoment an der Kupplung héher werden als das
eingestelite Drehmoment, werden der Kegel und die
Segmente gegen die Federkraft axial verschoben. Der
Kegel verldsst dadurch die Aufnahme und die beiden
Kupplungshélften kénnen sich frei drehen. Die Federkraft ist
einstellbar. Durch die Mutter (5) wird die Vorspannung
verandert. Die Kupplung wird nach dem Ausrasten manuell
wieder eingerastet. Hierzu richtet man die Kupplungshélften Ausgerastet
so0 aus, dass die Aufnahmen wieder vor den Kegeln liegen.

Danach wird durch einen Schlag mit einem Gummi- oder

Plastikhammer auf den Riicksetzbolzen (7) der Kegel

freigegeben. Er rastet dann wieder in der Aufnahme ein.

Eine optionale Schaltscheibe kann zum Betéatigen eines

Signalschalters verwendet werden. Als weitere Option ist

eine automatisch wiedereinrastende Version verfiigbar.




AUTOGARD SERIE 820
Sicherheitskupplung fiir den Schwerlastbereich

Eigenschaften

- Genaue und sichtbare Einstellung des Drehmomentes

- Hohe Wiederholgenauigkeit

- Hohe Zuverlassigkeit

- Sehr schnelles Trennen der Kupplungshéliten im
Uberlastfall

- Nachstellen ist ohne Demontage der Module méglich

- Eine Skala an den Modulen ereichtert das Einstellen

- Die axiale Bewegung beim Ausrasten kann durch
elektronische oder mechanische Schalter einfach
ausgewertet werden

- Das Einrasten ist unproblematisch und schnell méglich.
Optional ist eine automatische Wiedereinrastversion
erhéltlich

- Manuelles Auslésen der Kupplung erlaubt einfache
Wartungsarbeiten

- Nachschmiemippel an der Kupplung vereinfachen das
Nachschmieren wahrend der Wartungsarbeiten, ohne
Demontage der Kupplung

- Flexible mechanische Gestaltung erlaubt eine optimierte
Anpassung an den Einsatzfall

- Die Kupplungsmodule kénnen einzeln entfernt werden,
ohne das die gesamte Kupplung demontiert werden
muss

- Hohes Drehmoment

- Hohe Drehzahlen

- Hohe Flexibilitét

Durch die Skala ist es einfach, das Drehmoment genau und verlasslich einzustellen.

Manuelles Ausldsen der Kupplung durch
Lésen der Mutter (6). Die Drehmoment-
einstellung wird dadurch nicht
beeinflusst. Nach dem emeuten
Festziehen der Mutter und Einschlagen
des Riicksetzbolzen (7) sind die alten
Einstellungen wieder vorhanden.



AUTOGARD SERIE 820
Sicherheitskupplung fiir den Schwerlastbereich

Auswahl Auswahl

GroRenauslegung Modell 820 Typ 1- Bolzenkupplung

Die Werte, die fiir die GréRRenauslegung benétigt werden: Bei der Auswahl des Typ 1, muss die Belastbarkeit der

Bolzenkupplung gepriift werden. Hierfiir gibt es eine

- Einsatzfallbeschreibung (um den Sicherheitsfaktor zu Tabelle, um den Sicherheitsfaktor zu bestimmen. (Tabelle
bestimmen). 1). Da die Anzahl der Starts einen Einfluss auf die

- Leistung und Drehzahl des Antriebes der Bolzenkupplung hat, muss hierfiir ein weiterer Faktor
Anfahrvorgange beriicksichtigt werden. Siehe Tabelle 2.

- Wellenabmessungen von An- und Abtrieb

1. Berechnen des Nenndrehmomentes 1. Berechnen des Nenndrehmomentes

Drehmoment (Nm) = Leistung (kW) x 9550 / Drehzahl pro min

Anlaufdrehmomente und andere einsatzfallabhéngige 2. Auswahl des Servicefaktors aus Tabelle 1.

Drehmomente sollten bei der Auswahl berticksichtigt 3. Aus Tabelle 2 den Faktor auswahlen, der die

werden. Diese zusatzlich auftretenden Drehmomente diirfen Starthaufigkeit beriicksichtigt

nicht zum Auslésen der Kupplung fiihren. Sie werden durch 4. Ausrechnen des Kupplungsdrehmoment: KD (Nm) =

einen Sicherheitsfaktor beriicksichtigt. Die KupplungsgréRe, Nenndrehm. x SF (Tab. 1) x FF (Tab. 2)

die ausgewahit wird, muss in der Lage sein das errechnete 5. Priifen der mechanischen Abmessungen

Drehmoment zu liefem. Bei dem Typ 1 beachten Sie die

nachfolgende Tabelle fiir die Auslegung. Falls das Nenndrehmoment der Kupplung nicht gleich oder

groBer als das errechnete Drehmoment ist, dann wahlen Sie

2. Priifen der Abmessungen bitte die nachst groRere Kupplung aus der Tabelle aus.

- Uberpriifen Sie ob die Wellendurchmesser mit den zur Sollten die Abmessungen den Einsatz der groReren
Verfiigung stehenden max. Bohrungen im Einklang sind. Kupplung nicht erlauben, wenden Sie sich bitte an Autogard.

- Uberpriifen Sie ob Lénge und Durchmesser der
Kupplung in den Einbauraum passen.

3. Auswahl des geeigneten Abtriebselementes

Tabelle 1: Bolzenkupplung Servicefaktor SF (Nur 820 Typ 1)

Charakteristik des Abtriebes
Antriebsart Nutzungsdauer pro Tag Kontinuierliche Last Geringe Wechsellast Stark wechselnde Last
Periodisch
Elektromot_or oder 3Std/Tag 0,90 1,00 1,50
pneumatische 3-10 1,00 1,25 1,75
Dampfturbine Mer als 10 1,25 1,50 2,00
. Periodisch
Mehrzylindermotor
Geringe Drehrichtungs- 3 5t / Tag 1,00 1.25 1.75
umkehr 3-10 1,25 1,50 2,00
Mehr als 10 1,50 1,75 2,25
Periodisch
Einzylindermotor 3Std / Tag 1,25 1,50 2,00
Starke Vibrationen 3-10 1,50 1,75 2,25
Mehr als 10 1,75 2,00 2,50

Tabelle 2: Bolzenkupplung Servicefaktor FF ( nur fiir 820 Typ 1)

[ Anzahl der Starts pro Stunde | 0—1 | 1-30 | 30 - 60 | 60 + |
Faktor FF | 1,00 | 1,20 | 1,30 | 1,50 |

Bestellangaben

Beim Bestellen lhrer Kupplung geben Sie bitte an: Drehmoment bei dem die Kupplung abschalten soll, gewiinschte
Bohrungsdurchmesser und Toleranzen (Standard H7, Abweichen gegenAufpreis mdglich), andere fiir die Auslegung und
Einstellung notwendigen Informationen.

Hinweis:

Alle Angaben in diesem Katalog sind zum Zeitpunkt der Erstellung richtig und giiltig. Autogard behélt sich das Recht vor die
technische Werte im Rahmen der Weiterentwicklung der Produkte zu verindemn. Die Anderungen werden erst bei der néchsten
Druckauflage beriicksichtigt. Fiir die Einarbeitung der Serie 820 in Ihre Konstruktion sind aktuelle Zeichnungen von Autogard
erhaltlich.
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W1 und W2 = notwendige Lange fiir das Ausbauen der Kupplung; X = Ausriickweg

Technische Daten

Max. Max.
axialer paralleler

Nennmoment SRIEZS
Module Max. Minimales moment Max.

By Massentrag-
Gr.- Drehmoment Drehmoment Bolzen- Drehzahl

ich .
CeICiiE heitsmoment

Menge (Nm) (Nm) k“(’?\‘prLL)'”g ku&p rLL)Ing 1/min (ko) (kgm?) Vfr;fs‘;z Vfr;fs‘;z
1L 1L-4 1470 370 2120 4240 3800 33,0 0,134 3,0 0,13
1H 1H= 2940 735 2120 4240 3800 33,2 0,135 3,0 0,13
2L 203 3450 860 6340 12680 2400 74,6 0,536 3.0 0.13
2H 2H3 6900 1725 6340 12680 2400 75,0 0,542 3,0 0,13
3L 204 5650 1400 9650 19300 2150 123 1,26 35 0,13
3H 2H4 11300 2825 9650 19300 2150 124 1,27 35 0,13
4L 34 12200 3050 18070 36140 1800 239 3,65 35 0,13
aH 3H4 24400 6100 18070 36140 1800 241 3,71 35 0,13
5L 4.3 26150 6540 35000 70000 1800 (3) 445 12,0 35 0.13
5H 4H3 52300 13075 35000 70000 1800 (3) 449 12,2 35 0,13

1) Max. Winkelversatz 0,25°

2) Massentragheit und Gewicht fiir ungebohrte Naben und ohne Schaltscheibe

3) Wenden Sie sich an Autogard fiir den Fall, dass eine Schaltscheibe bei mehr als
1400 U/min verwendet werden soll

4) Auswuchten ist optional méglich

Abmessungen (mm)

GroRRe il =z DBSE D1 D2 E F G J K L M \ R T1 T2 Vi V2 W1 W2 X
Max Max
1L 80 80 63,2 212 | 288 | 115 | 855 | 6,0 | 32,6 45,5 223 | 115 | 80,0 | 195 | 137 | 80,0 50,4 70,8 764 | 922 | 3,7
1H 80 80 63,2 212 | 288 | 115 | 855 | 6,0 | 22,6 45,5 223 | 115 | 80,0 | 195 | 137 | 80,0 60,4 80,8 864 | 103 | 3,7
2L 100 100 83,0 277 | 353 | 150 | 113 6,0 | 431 50,8 283 | 150 | 100 | 265 | 177 | 100 51,1 80,4 849 | 110 | 5,0
2H 100 100 83,0 277 | 353 | 150 | 113 6,0 | 291 50,8 283 | 150 | 100 | 265 | 177 | 100 65,1 94,4 98,9 | 124 | 5,0
3L 120 120 93,4 329 | 405 | 180 | 139 | 7,0 | 63,0 60,0 333 | 180 | 120 | 314 | 206 | 120 51,1 80,4 849 | 110 | 5,0
3H 120 120 93,4 329 | 405 | 180 | 139 | 7,0 | 49,0 60,0 333 | 180 | 120 | 314 | 206 | 120 65,1 94,4 98,9 | 124 | 5,0
4L 150 150 114,8 | 409 | 485 | 230 | 166 | 7,0 | 70,0 89,9 415 | 230 | 150 | 375 | 258 | 150 76,0 1094 | 125 131 | 6,0
4H 150 150 114,8 | 409 | 485 | 230 | 166 | 7,0 | 46,0 89,9 415 | 230 | 150 | 375 | 258 | 150 | 100,0 | 1334 | 150 155 | 6,0
5L 180 180 134,8 | 550 | 626 | 280 | 221 7,0 | 571 | 1199 | 495 | 280 | 180 | 470 | 308 | 180 | 118,9 | 152,3 | 186 192 | 8,0
5H 180 180 134,8 | 550 | 626 | 280 | 221 7,0 | 251 | 1199 | 495 | 280 | 180 | 470 | 308 | 180 | 150,9 | 184,3 | 218 224 | 8,0




AUTOGARD SERIE 820 Typ 2
Kombination mit einer elastischen Samiflex Kupplung
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W1 und W2 = notwendige Lange fiir das Ausbauen der Kupplung; X = Ausriickweg

Technische Daten
Nennmoment
Samiflex- Max.
Min. kupplung Max Drehzahl Max. Max. Max.
Module Max.Dreh- Dreh- mit HD Drehzahl nicht Massentrag- axialer paralleler Winkel-
Gr.- moment moment Samiflex Innenteil gewuchtet gewuchtet Gewicht heitsmoment Versatz Versatz versatz
GroBe Menge (Nm) Nm Kupplun Nm 1/min 1/min
1L 1L-4 1470 370 A6 4598 2500 2200 52,7 0,318 +1,0 0,8 1,3
1H 1H4 2940 735 A6 4598 2500 2200 53 0,319 +1,0 0,8 1,3
2L 2L-3 3450 860 A7 9168 2200 1900 92,4 0,754 +1,0 1,0 1,0
2H 2H-3 6900 1725 A7 9168 2200 1900 92,9 0,760 +1,0 1,0 1,0
3L 2L-4 5650 1400 A8 17225 1850 1600 154 1,77 +1,5 1,0 1,0
3H 2H4 11300 2825 A8 17225 1850 1600 155 1,78 +1,5 1,0 1,0
4L 3L-4 12200 3050 A9 28684 1600 1350 271 4,51 +1,5 1,0 1,0
4H 3H4 24400 6100 A9 28684 1600 1350 274 4,58 +1,5 1,0 1,0
5L 4L-3 26150 6540 A1 55945 1250 1100 523 14,7 +2,0 1,5 1,0
5H 4H-3 52300 13075 A1 55945 1250 1100 528 14,9 +2,0 1,5 1,0

1) Massentragheit und Gewicht fiir ungebohrte Naben und ohne Schaltscheibe
2) Auswuchten ist optional mdglich

Abmessungen (mm)

S1 S2  s2
GroBe Max max Vorg. DBSE D1
1L 80 114,3| 39 127,2 | 212 | 288 (265 | 115 | 855 | 3,6 | 326 | 70 | 302 | 180 | 80 95 | 170 | 128 | 504 | 70,8 | 76,4 | 92,2 | 3,7
1H 80 114,3| 39 127,2 | 212 | 288 | 265 | 115 | 8555 | 36 | 226 | 70 | 302 | 180 | 80 95 | 170 | 128 | 604 | 80,8 | 86,4 | 103 | 3,7
2L 100 139,7| 48 155 | 277 | 353 (306 | 150 | 113 | 4,0 | 43,1 | 88 | 371 | 205 | 100 | 116 | 214 | 153 | 51,1 80,4 | 849 | 110 | 5,0
2H 100 139,7| 48 155 | 277 | 353 [ 306 | 150 | 113 | 4,0 | 29,1 | 88 | 371 | 205 | 100 | 116 | 214 | 153 | 65,1 94,4 | 989 | 124 | 5,0
3L 120 150 | 63 174,4 | 329 | 405 | 363 | 180 | 139 | 5,0 | 63,0 | 114 | 441 | 242 | 120 | 147 | 248 | 189 | 51,1 80,4 | 849 | 110 | 5,0
3H 120 150 | 63 174,4 | 329 | 405 (363 | 180 | 139 | 5,0 | 49,0 | 114 | 441 | 242 | 120 | 147 | 248 | 189 | 65,1 94,4 | 989 | 124 | 50
4L 150 180 | 73 | 203,8 | 409 | 485 | 425 | 230 | 166 | 50 | 70,0 | 129 | 516 | 280 | 150 | 162 | 303 | 208 | 76,0 | 109,4 | 125 | 131 | 6,0
4H 150 180 | 73 | 203,8 | 409 | 485 | 425 | 230 | 166 | 50 | 46,0 | 129 | 516 | 280 | 150 | 162 | 303 | 208 | 100,0 | 133,4 | 150 | 155 | 6,0
5L 180 210 | 96 | 264,8 | 550 | 626 | 503 | 280 | 221 6,0 | 57,1 | 148 | 635 | 350 | 180 | 190 | 376 | 253 | 118,9 | 152,3 | 186 | 192 | 8,0
5H 180 210 | 96 | 264,8 | 550 | 626 | 503 | 280 | 221 6,0 | 25,1 | 148 | 635 | 350 | 180 | 190 | 376 | 253 | 150,9 | 184,3 | 218 | 224 | 8,0




AUTOGARD SERIE 820 Typ 3
Kombination mit einer verdrehsteifen Kupplung Autoflex ES HVII
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W1 und W2 = notwendige Lénge fiir das Ausbauen der Kupplung; X = Ausriickweg

Technische Daten
: Mabc-Drehs ax. - Max. Max. Max.
. Module Max. Dreh- Min. Dreh- Verwendete momentder Drehzahl Gewichi M&_lssentrag— Axialer paralleler  Winkel-
Grole Gr.- moment moment Autoflex Autoflex (kg) heitsmoment Versatz|l Versatz VTR
Menge (Nm) (Nm) Kupplung KL(IS?T:;IHQ min (kgm?) (mm) (mm) o
1L 1L-4 1470 370 HVII 340-8 3370 3800 37,3 0,149 3,45 0,38 0,66
1H 1H4 2940 735 HVII 340-8 3370 3800 37,5 0,151 3,45 0,38 0,66
2L 2L-3 3450 860 HVII 740-8 7430 2400 81,1 0,549 4,42 0,49 0,66
2H 2H-3 6900 1725 HVII 740-8 7430 2400 81,6 0,554 4,42 0,49 0,66
3L 2L-4 5650 1400 HVII 1410-8 14140 2150 139 1,36 5,40 0,59 0,66
3H 2H4 11300 2825 HVII 1410-8 14140 2150 140 1,37 5,40 0,59 0,66
4L 3L-4 12200 3050 HVII 2500-8 25000 1800 303 4,29 6,08 0,73 0,66
4H 3H-4 24400 6100 HVII 2500-8 25000 1800 306 4,38 6,08 0,73 0,66
5L 4L-3 26150 6540 HVII 4420-8 48880 1800° 523 13,7 7,91 0,79 0,66
5H 4H-3 52300 13075 HVII 4420-8 48880 1800° 527 13,9 7,91 0,79 0,66

1) Massentragheit und Gewicht fiir ungebohrte Naben und ohne Schaltscheibe

2) Auswuchten ist optional méglich

3) Wenden Sie sich an Autogard fiir den Fall, dass eine Schaltscheibe bei mehr als
1400 U/min verwendet werden soll

Abmessungen (mm)

S1 S2 S2
Max Max Vorg.

Grolze

1L 80 81 15 | 157,5| 212 | 288 | 115 | 85,5 | 32,6 | 63 | 302,5 | 113 80 65 | 171 |159,5| 504 | 70,8 | 76,4 | 92,2 | 3,7
1H 80 81 15 |[157,5| 212 | 288 | 115 | 85,5 | 22,6 | 53 | 302,5 | 113 80 65 | 171 |159,5| 60,4 | 80,8 | 86,4 | 103 | 3,7
2L 100 104 20 | 2064 | 277 | 353 | 150 | 113 | 4311 | 74 | 396,5 | 145 | 100 | 90 | 219 (206,5| 51,1 80,4 | 849 | 110 | 5,0
2H 100 104 20 | 2064 | 277 | 353 | 150 | 113 | 29,1 | 74 | 396,5 | 145 | 100 | 90 | 219 (206,5| 65,1 94,4 | 98,9 | 124 | 5,0
3L 120 126 20 | 245,21 | 329 | 405 | 180 | 139 | 63,0 | 85 | 470,2 | 177 | 120 | 105 | 268 (244,2| 51,1 80,4 | 849 | 110 | 5,0
3H 120 126 20 | 2451 | 329 | 405 | 180 | 139 | 49,0 | 85 | 470,2 | 177 | 120 | 105 | 268 (244,2| 65,1 94,4 | 98,9 | 124 | 5,0
4L 150 |(144(5)| 25 | 304,1 | 409 | 485 | 230 | 166 | 70,0 | 100 | 584,1 | 201 | 150 | 130 | 310 |308,1| 76,0 | 1094 | 125 | 131 | 6,0
4H 150 |(144(5)| 25 | 304,1 | 409 | 485 | 230 | 166 | 46,0 | 100 | 584,1 | 201 | 150 | 130 | 310 |308,1| 100,0 | 1334 | 150 | 155 | 6,0
5L 180 188 35 | 355,6 | 550 | 626 | 280 | 221 | 57,1 | 146 | 710,6 | 263 | 180 | 175 | 393 |364,2| 118,9 | 152,3 | 186 | 192 | 8,0
5H 180 188 35 | 355,6 | 550 | 626 | 280 | 221 | 25,1 |146| 710,6 | 263 | 180 | 175 | 393 |364,2| 150,9 | 184,3 | 218 | 224 | 8,0




AUTOGARD SERIE 820 Typ 4
Vorbereitet fiir den Anbau einer Standard AGMA Zahnkupplung
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H = notwendige Lange fiir das Ausbauen der Kupplung; F = Ausriickweg

TQ WiITHO R MO DULES

Technische Daten
Minimales | Max. Massentrag-
Max Drehmoment Drehmoment | Drehzahl Gewicht heitsmoment
(Nm) (Nm) | 1/min (kg) (kgm?)
2,5 2-4 11.300 2.825 1900 54 0,67
3,0 2-5 15.700 3.925 1700 65 0,98
3,5 3-4 29.000 7.250 1300 135 3,83
4,0 3-5 38.200 9.550 1200 151 4,70
4,5 3-7 59.700 14.925 1200 186 712
5,0 3-8 69.200 17.300 1200 194 7,64
55 4-5 106.500 26.625 1100 278 15,36
6,0 4-7 157.700 39.425 1000 323 19,92
7,0 4-7 177.000 44.250 900 474 33,26

1) Auswuchten erhéht die max. zuldssige Drehzahl um ca. 50%
2) Massentragheit und Gewicht gelten ohne Zahnkupplung

Abmessungen (mm)

AGMA
Zahnkupplung
2,5 2,5 329 317 181,0 139,0 1471 5 91,5 34 6 5/8" -
3,0 3,0 359 347 206,4 154,0 1471 5 91,5 34 8 5/8" -
3,5 3,5 470 454 2413 196,7 209,3 6 92,0 50 8 %" -
4,0 4,0 491 475 279,4 207,4 209,3 6 92,0 50 8 %" -
4,5 4,5 540 524 304,8 231,7 209,3 6 92,0 50 10 %" -
5,0 5,0 546 530 342,9 2349 211,8 6 92,0 50 8 7/8" -
5,5 5,5 648 612 363,3 269,7 256,3 8 92,0 68 14 7/8" 43
6,0 6,0 678 643 400,1 285,1 257,3 8 93,0 68 14 7/8" 42
7,0 7,0 748 712 463,6 320,0 297,7 8 133 68 16 1" -




AUTOGARD SERIE 820 Typ 5
Vorbereitet fiir den Anbau einer (DE) doppelt wirkende Zahnkupplung und einer festen Nabe
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H = notwendige Lange fiir das Ausbauen der Kupplung; F = Ausriickweg

Technische Daten
Module Max.Drehmoment Min.Drehmoment Max. Drehzahl Gewicht Massentragheitsmoment
Gr.-Menge (Nm) (Nm) 1/min (kg) (kgm?2)

2,5 2-4 11.300 2.825 3000 54 0,67
3,0 2-5 15.700 3.925 2700 65 0,98
3,5 3-4 29.000 7.250 1900 135 3,83
4,0 3-5 38.200 9.550 1800 151 4,70
4,5 3-7 59.700 14.925 1800 186 712
5,0 3-8 69.200 17.300 1800 194 7,64
5,5 4-5 106.500 26.625 1500 278 15,36
6,0 4-7 157.700 39.425 1400 323 19,92
7,0 4-7 177.000 44.250 1300 474 33,26

1) Massentragheit und Gewicht gelten ohne Zahnkupplung
2) Die Zahnkupplung kann als Option mit geliefert werden.

Abmessungen (mm)
AGMA

Zahnkupplung
2,5 2,5 329 317 181,0 139,0 1471 5 91,5 34 6 5/8" -
3,0 3,0 359 347 206,4 154,0 1471 5 91,5 34 8 5/8" -
3,5 3,5 470 454 2413 196,7 209,3 6 92,0 50 8 %" -
4,0 4,0 491 475 279,4 2074 209,3 6 92,0 50 8 %" -
4,5 4,5 540 524 304,8 231,7 209,3 6 92,0 50 10 %" -
5,0 5,0 546 530 342,9 234,9 211,8 6 92,0 50 8 7/8" -
55 55 648 612 363,3 269,7 256,3 8 92,0 68 14 7/8" 43
6,0 6,0 678 643 400,1 285,1 257,3 8 93,0 68 14 7/8" 42
7.0 7.0 748 712 463,68 320,0 297,7 8 133 68 16 1" -




AUTOGARD SERIE 820 Sicherheitsmodule

Die Sicherheitsmodule, die in der Serie 820 verwendet werden, kénnen einzeln bezogen werden, um z.B. in eine bestehende
Maschine eingebaut zu werden.
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Technische Daten
TangentialeKraft AxialeKraft
\] N Gewicht
_ _ (kg)
Max Min Min
1L 4300 1075 2150 538 0,49
1H 8600 2150 4300 1075 0,55
2L 10200 2550 5100 1275 1,05
2H 20400 5100 10200 2550 1,19
3L 18400 4600 9200 2300 3,78
3H 36800 9200 18400 4600 4,39
4L 39500 9875 19750 4938 9,14
4H 79000 19750 39500 9875 10,64

Abmessungen (mm)
A B
g7-H7 h7-H7
1L 30 18 | 83 132 (196 | 114 | 1,7 | 37 333 | 30 | 834 | 24 | 188 (14,73 | 396 |19,81|26,16| 31,0 [ 556 | M5 | 15 | M4
1H 30 18 | 83 (132 (196 | 114 | 17 | 37 333 | 30 | 934 | 24 | 18,8 [14,73| 39,6 | 19,81 26,16 | 310 | 556 | M5 | 15 | M4
2L | 40 | 25 | 110|171 | 256 | 152 | 23 | 50 | 445 | 41 | 959 | 30 |24,13|16,51 | 50,8 (25,91 (32,26 | 38,1 | 699 | M6 | 16 | M6
2H | 40 | 25 | 110|171 | 266 | 152 | 23 | 50 | 445 | 41 |109,9| 30 |24,13|16,51 | 50,8 | 2591 (32,26 | 38,1 | 69,9 | M6 | 16 | M6
3L 62 38 | 159|269 | 394 (229 | 31 | 60 | 680 | 65 |1326| 46 |37,59|31,75| 76,2 |40,28|50,80 | 61,0 |111,1 | M10 | 25 | M10
3H 62 38 | 159|269 | 394 | 229 | 31 | 60 | 680 | 65 |156,6 | 46 |37,59|31,75| 76,2 |40,28|50,80 | 61,0 |111,1 | M10 | 25 | M10
4L 85 | 48 | 19,9 | 330 | 540 | 254 | 38 | 80 | 920 | 92 | 184 | 65 |57,15|43,18| 108 |49,53 68,58 | 80,0 | 141 | M12 | 32 | M12
4H 74 | 48 | 199 | 330 | 540 | 254 | 38 | 80 | 920 | 92 | 216 | 65 |57,15|43,18| 108 |49,53 68,58 | 80,0 | 141 | M12 | 32 | M12
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AUTOGARD SERIE 820 Spezielle Ausfiihrungen

Autogard entwickelt und produziert seit 35 Jahren Sicherheitskupplungen. Diese langjahrigen Erfahrungen spiegeln sich in den
aktuellen Produkten wieder. Die Serie 820 ist ein Beispiel fiir die zeitgeméRe Umsetzung der gewonnenen Erkenntnisse in ein
modemes Produkt, welches die hohen Anforderungen unserer Kunden erfilit.

Radial angeordnete Module mit Dreifach-Zahnrad ergeben Standard Module Serie 820
eine sehr kurze Sicherheitskupplung. eingebaut in eine Riemenscheibe.
C 1

b
—
Y/
Standard Serie 820 in Kombination mit dem Autogard Serie 820 angebaut an eine Gelenkwelle.

Drehmomentmessgerat Monitorq. Uberlastschutz und
Auswertung der Drehmomente in einer Steuerung sind
dadurch maglich.
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Autogard

Autoflex Metallmembrankupplung

PRODUKTE

Samiflex Elastische Kupplung

Autogard Serie 320 Sicherheitskupplung

Autogard Serie 400

S Allocanal

Head Office

British Autogard Ltd

Siddington, Cirencester

Glos. GL7 6EU United Kingdom

Tel. + 44 (0) 1285 640333
Fax. + 44 (0) 1285 659476

E-mail sales@autogard.co.uk
Web  www.autogard.com

American Autogard Corp.
Rockford, lllinios

Tel. +1816 633 1441
Fax. + 1815 633 8488

Autogard Asia Pacific P/L
Melbourne, Australia

Tel. +613 9532 0901
Fax. + 613 9532 1032

Autogard Kupplungen
Barntrup, Germany

Tel. +49 5263 9549 60
Fax. + 49 5263 9549 69

Autogard ltaly

Milano, Italy

Tel. +3902921700471
Fax. + 39 02 92 1700 472

Autogard South Africa (Pty) Ltd
Johannesburh, South Africa

Tel. +27 11728 4868

Fax. + 27 11 728 5254

Autogard Serie 600 pneumatische
Kupplung

Autogard Leistungsiiberwachung fir
Elektromotoren

Autogard's moderne Fertigung in Cirencester, England
Herstellung und Lagerung von Autogard Produkten

Autogard Serie 820 fur hohe Drehmomente

Monit/rq

Monitorg - Drehmomentmessflansch






