Waggon-Entladestation
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Eisenerz wird in langen Ziigen von
teilweise bis zu 300 Waggons
transportiert.

Zur Weiterverarbeitung und zum—
transport werden die Waggons
entladen, indem 1 oder 2 Waggons
in ein groBes Gestell geschoben
werden, und dieses dann um 180
Grad gedreht, so dass das Erz aus
den oben offenen Waggons auf ein
unter dem Gestell verlaufendes
Forderband fallt.

Das Hineinschieben der Waggons
in die Entladevorrichtung
iibernimmt ein elektrischer
Spezialwagen, der auf einem
Parallelgleis zu den Waggons fahrt.

Diese Spezialwagen hat anders als
die Lokomotiven, die nur iiber die
Rader die Kraft auf die Schienen

bringen, einen Zahnstangenantrieb.

Eine Reihe von Getriebemotoren
wirken auf diese Zahnstange und
erlauben damit die Ubertragung
von groBen Antriebskraften.

Da der Wagen auf einem
Parallelgleis fahrt, kann er die mit

Hilfe von groBen Armen antreiben, die zwischen den
Waggons auf die Zugkupplungen gefahren werden.

Der Ablauf des Entladens ist damit folgendermafen:
Die zusammengekoppelten bis zu 300 Waggons
werden von Lokomotiven bis zu der Entladestation
gebracht. Dort koppeln die Lokomotiven sich ab.

Der Spezialwagen schiebt immer bis zu 2 Waggons in
die Entladestation und fiihrt dabei die restlichen
Waggons immer mit, bis alle entladen sind. Der
Wagen fahrt dafiir immer mit voller Last 2
Waggonldngen nach vorne und ohne Last zuriick.

Falls die Waggons zusatzlich zum Erz auch mit
Regenwasser gefiillt sind, ergibt sich hier gelegentlich
eine Uberlastsituation, die zu Beschadigungen am
Antrieb oder den Waggons fithren kann.
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Erz beladenen Waggons nur mit der

Drehmomenthegrenzer schiitzen die Antriebe

Achsversatz auch mit einer Einsatzfall da:
Bremsscheibe bestiickt ist.
Diese Bremse dient
vorwiegend als Haltebremse,

kann aber auch fiir °

Die Drehmomentbegrenzer
der Serie 400 werden bei den
einzelnen Antrieben zwischen
Motor und Getriebe in einer
Glocke eingebaut.

. Sie in den Freilauf schalten beim Uberschreiten der
eingestellten Schaltschwelle.

Sie durch Reversieren wieder einrasten.
Notbremsungen benutzt

werden. °

An der dem Getriebe
zugewanden Seite befindet
sich die flexible Kupplung,
die neben dem Ausgleich von

Auch unter schwierigen Umweltbedingungen sicher

. . funktionieren.
Die Kupplungen der Serie 400

sind ideal fiir diesen





